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Wichtiges in Kiirze

Sicher erreichbare, gut ausgerlstete und nahe bei den Eing&ngen gelegene Veloparkplatze

sind eine wichtige Voraussetzung fuir die Benutzung des Velos zur Arbeit oder als Kunde.

— wegen der unterschiedlichen Parkierdauer sind die Anforderungen an die Anlagen flr
Mitarbeitende und Kunden verschieden

— Kunden von Verkaufsgeschéften und Dienstleistungsbetrieben parkieren ihre Velos oft
auf 6ffentlichen Strassen. In diesem Fall ist das Merkblatt ,Veloparkierung im &ffentlichen
Raum* ebenfalls zu konsultieren

Der Kanton St.Gallen informiert mit den Merk-
blattern Bauherrschaften, Planer und Gemeinden Anforderungen

Uber die Anforderungen der Veloparkierung. Die
Blatter sollen helfen, die Veloparkierung friihzeitig Generell

in der Planung zu bertcksichtigen. Damit kénnen — verkehrssichere Zufahrten
unbefriedigende Lésungen und wild parkierte _ , . .

Velos vermieden werden. Die Merkblatter stitzen fa,_hrend erreIChk_)ar"(keme Stufen oder Tr?ttOWkanten)

sich auf die aktuellen VSS Normen. — naher an den Eingéngen als Autoparkplatze

— die Veloparkplatze fUr Mitarbeitende und fir die Kundschaft kdnnen, missen aber nicht

am gleichen Ort sein

Kurzzeitparkieren fiir Kunden

maglichst nahe beim Eingang (max. 30 m)

die Veloparkplatze sollen am Weg zum Zielort liegen
Uberdachung erwiinscht

Platz fir Anhanger und Spezialvelos

Langzeltparkleren fiir Mitarbeitende
Nahe am Eingang fur Mitarbeitende (max. 100 m bei grossen Arealen)
— Uberdacht
— Ablage oder Schliessfacher fur Helm, Pumpe, Regenschutz usw.
— Stromanschluss flr Elektrovelos
— Velorahmen an Parkiersystem anschliessbar wegen Diebstahlgefahr

Bedarf

Gemass der VSS Norm SN 640 065_2011 ist der Bedarf bei Neubauten, Umnutzungen und
in der Regel auch bei Umbauten mit Hilfe von Richtwerten zu ermitteln. Fir Bauten mit ver-
schiedenen Nutzungen ist der Bedarf flr jede Nutzungsart separat zu ermitteln und zu sum-
mieren. Sind Nutzung und Anzahl Arbeitsplédtze bekannt, ist der Bedarf Uber die Nutzungsin-
tensitét (Anzahl Arbeitspléatze) zu bestimmen. Sind diese nicht bekannt, kann der Bedarf mit
Aufteilung Mitarbeitende der Geschossflache (GF) festgelegt werden. Wenn sowohl die Nutzungsintensitat als auch die

— ca. 30% Kurzzeitparkplatze Geschossflache bekannt sind, ist der hdhere Wert zu verwenden.
— ca. 70% Langzeitparkplatze

Aufteilung Kunden
o Kurzzeitparkplatze

Der Bedarf soll in folgenden Fallen erhéht werden:

— bei sehr gunstiger Topografie

— wenn die Veloinfrastruktur sehr gut ausgebaut ist

— wenn die Velonutzung am betreffenden Standort Uberdurchschnittlich gross ist

Veloparkplatze in einer gemeinsamen Anlage fur
Mitarbeitende und Kunden

Kundenparkplatze sind nahe am Eingang. Eine Uber- Veloparkierung in Altstadt
dachung ist erwlinscht, aber nicht zwingend.



Bedarf Veloparkplatze Richtwerte nach Richtwerte nach
Dienstleistungsbetriebe und Gewerbe Nutzungsintensitat Geschossflache (GF)

Anzahl Velo-P pro 10

Arbeitsplétze Anzahl Velo-P 0 m?

Mitarbeitende Mitarbeitende
Kundenintensive Dienstleistungsbetriebe
(z.B. Post, Banken, Reiseburos, Gemein- 2 3 1 15
deverwaltungen, Arzt- und Therapiepraxen ’
oder Coiffeurgeschafte)
Spitéler, Pflege- und Altersheime 2 2 1 1,5
Dienstleistungsbetriebe mit wenig
Besucherverkehr 2 0,5 1 0.25
Gewerbe und Industrie 2 0,5 0,4 0,1

Bedarf Veloparkplatze Richtwerte nach Richtwerte nach
Verkaufsgeschafte Nutzungsintensitat Geschossflache (GF)

Anzahl Velo-P pro 10
Arbeitsplatze

ahl Velo-P 0 m?

Geschafte des taglichen Bedarfs
(z.B.Lebensmittelgeschéfte, mittlere und 2 > 1
kleinere Filialen der Grossverteiler sowie
Quartierzentren mit gemischtem Angebot)

kann nur
Sonstige Geschéfte aufgrund der
Ubrige Verkaufsgeschafte; der Bedarf 2 5 1 Nutzungs-
an Velo-P ist von Betrieb zu Betrieb sehr intensitat
unterschiedlich bestimmt
Einkaufszentren oHEreEn
Abhangig von Lage und Angebot; die 5 ° ’

Richtwete sind mittels Untersuchungen zu
Uberprtfen und allenfalls anzupassen

Lage und Zufahrt

Die Veloparkplatze sind direkt, sicher und attraktiv mit dem Veloroutennetz zu verbinden. Mit
kleineren, dezentral angeordneten Parkieranlagen kdnnen die Gehdistanzen zu den Zielor-
ten verklrzt werden, weshalb sie grossen, zentral angeordneten Anlagen vorzuziehen sind.
Gemass VSS Norm sind ungeféhr 30% der Veloparkplatze fir Mitarbeitende als Kurzzeit-
parkplatze nahe der Eingédnge zu platzieren. Die an den Haupteingdngen gelegenen Velo-
parkplatze flr Kunden sollen nicht durch Mitarbeitende belegt werden. Fur Mitarbeitende sind
deshalb Veloparkplatze nahe der Personaleingdnge zu erstellen. Parkpléatze fur Mitarbeitende
durfen im 1. Untergeschoss liegen. Zum Schutz vor Russ und Staub sind die Veloparkplétze
in Autoeinstellhallen mit einer Wand von den Motorfahrzeugen zu trennen. Die Veloparkplatze
sind nahe den internen Gebaudeaufgangen zu platzieren.

Parkiersysteme

Parkiersysteme sind Vorrichtungen zum Parkieren von Velos. Sie bieten Schutz vor Dieb-
stahl, verhindern das Umfallen und ermdglichen ein platzsparendes Parkieren. Insbesondere
Systeme mit hdhenversetzten und/oder sich Uberlappenden Vorderradern nitzen den Raum
optimal aus. Diese Systeme sind besonders fur Kunden von Einkaufszentren und fur die Ve-
loparkierung der Mitarbeitenden geeignet. Offene, nicht abschliessbare Anlagen sind auch fur
Mitarbeitende moglich, wenn der Velorahmen zur Verminderung der Diebstahlgefahr an ein
Parkiersystem angeschlossen werden kann.

Anlagetyp geeignete Parkiersysteme

Kurzzeitparkieren flr Kunden und Mitarbei- Anlehnblgel, Vorderradhalter mit Anschliessvorrichtung,
tende (offene Anlage) Schieberinne (Grossanlagen)

Langzeitparkieren fir Mitarbeitende (offene Anlehnblgel, Vorderradhalter (nur fir abschliessbare Anla-
oder abschliessbare Anlage) gen), Vorderradhalter mit Anschliessvorrichtung, Schieberin-
ne, Doppelstockparker

&b B b

Anlehnbigel Vorderradhalter mit Schieberinnne Vorderradhalter ohne
Anschliessvorrichtung (fir Grossanlagen bei- Anschliessvorrichtung
spielsweise Einkaufs- (fur abschliessbare
zentren) Anlagen)

Zusétzlich sind die generellen Anforderungen
auf Seite 2 zu beachten.

$6

Lenkerhalter: Verbreitetes aber ungeeignetes
Parkiersystem. Wird wenig benutzt und
beschadigt Brems-, Licht- und Schaltkabel

2%

Doppelstockparker: Ausschliesslich fir Langzeitpar-
kieren der Mitarbeitenden. Bedienung und Parkieren
nicht fUr alle Personen und Velos geeignet. Minimale
Raumhodhe 2,70 m

A

Vorderradhalter mit Schieberinne
Anschliessvorrichtung

Besonders geeignet fur Kurzzeitparkieren (Kunden und Mitarbeitende) Besonders geeignet flr Langzeitparkieren (Mitarbeitende)



| 10 Velos = 4,50 m |
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Velo-P mit Parkiersystem,
Vorderrader héhenversetzt

| 10 Velos = 6.50 m
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Velo-P mit Parkiersystem
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Velo-P mit Parkiersystem, Vorderrader
héhenversetzt und Uberlappend
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Kosten und Flachenbedarf

Die nachfolgenden Kennwerte bieten erste Anhaltspunkte fur die Planung. Parkiersysteme
ohne Fundamente kosten je nach System ca. CHF 80.- bis 200.— pro Veloparkplatz (befes-
tigte Flache, offene Anlage, ohne Beleuchtung).

Kosten pro Velo-P Flachenbedarf pro Velo-P

(systemabhangig) (systemabhangig)
ungedeckt gedeckt ohne mit
Verkehrsflache Verkehrsflache
CHF 300.- bis 500.— CHF 1000.— bis 2000.— 2 2
1-2m 2-4m

Betrieb und Unterhalt

Die Parkieranlagen sind regelmassig zu reinigen und bei Bedarf zu reparieren. Eine geordnete
Parkierung und das Entfernen defekter Velos beugt Vandalismus vor und schafft Platz.

Geometrie

Parkiermanover bei zu dicht abgestellten Velos beschadigen Schalt-, Brems- und Lichtkabel
und schrecken die Benutzer/innen ab. Um die Benutzerfreundlichkeit zu gewahrleisten diirfen

folgende Minimalmasse nicht unterschritten werden.
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Schragparkierung 45°
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Fahrgasse ° ~
Senkrechtparkierung 90° J -
a
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Rampe befahrbar
max. 12%

[ 1]

Anordnung Senkrechtparkierung b = 90° Schragparkierung b = 45°
Platzbedarf Velo Vel
der Velos Parkfeld (m) Fahrgasse (m) Parkfeld (m) Fahrgasse (m)

Anlehnblgel im ebenerdig a 0,65 d 2,00 a 0,85 d 2,00
Rahmenbereich @ 2,00 [ 1,45
(Abstand = 1,30 m)
Schieberinne, ebenerdig a 0,65 d 2,00 a 0,85 d 2,00
Vorderradhalter @ 2,00 ® 1,45
héhenver- a 0,45 d 2,00 a 0,65 d 2,00
setzt © 1,90 ® 1,45
Vorderrad a 0,65 d 2,00 a - d -
Uberlappend e 3,30 ®
Freiflache ohne ebenerdig a 1,00 d 2,00 a - d -
Unterteilung © 2,00

Platzbedarf
Spezialvelos

Anordnung der Senkrechtparkierung b = 90° | Schragparkierung b = 45°
Spezialvelos Parkfeld (m) | Fahrgasse (m) | Parkfeld (m) Fahrgasse (m)

120 d 200250 a
3,00 c

Freiflache oder ebenerdig a
Anlehnbugel im ©

1,70
2,05

d 2,00-2,50

Rahmenbereich

Grundlagen und weiterfiihrende Literatur

— VSS Norm SN 640 065_2011, Parkieren — Bedarfsermittlung und Standortwahl von
Veloparkierungsanlagen

— VSS Norm SN 640 066_2011, Parkieren — Projektierung von Veloparkierungsanlagen

— Handbuch Veloparkierung, Bundesamt fUr Strassen und Velokonferenz Schweiz,
Arge planum/co.dex, 2008, www.velokonferenz.ch

— Merkblatter Veloparkierung, Kanton Zurich, Volkswirtschaftsdirektion, Amt fur Verkehr,
Koordinationsstelle Veloverkehr, Verfasserin Arge planum/co.dex, Zurich 2012. Der Kan-
ton Zirich stellte sie freundlicherweise als Vorlage fur diese Blatter zur Verflgung.



